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اقتصادی

جریمه میلیاردی برای قاچاق بنز 
لوکس 

موفقی/  رئیس شــعبه ســیار تعزیــرات حکومتی 
اســتان جزئیاتی از  کشــف بنز لوکــس قاچاقی و 

جریمه 25 میلیاردی آن ارائه کرد.
امید جلیلی، رئیس شعبه سیار تعزیرات حکومتی 
اســتان در گفت وگــو با خراســان رضــوی درباره 
جزئیات ایــن پرونده بیــان کرد: حدود شــش ماه 
پیش پلیس آگاهی این ماشین بنز را نیمه اوراق در 
یکی از تعمیرگاه‌های طرقبه و شاندیز کشف کرده 
بود. این شهروند مشــهدی که شرکت حمل‌ونقل 
دارد، ادعا کــرده بود مالــک اصلی یک فــرد تبعه 
افغانســتان اســت که خودرو را برای تعمیر به من 
تحویل داده و من هم آن را به تعمیرگاه آوردم. این 

شخص ادعای خود را ثابت نکرد.
 بنابرایــن از آن جــا کــه ارزش این خودرو توســط 
تومــان  میلیــون   500 و  دومیلیــارد  گمــرک 
اعلام‌شده، علاوه بر ضبط خودرو،  معادل ارزش 
خودرو هــم جریمــه نقــدی بــرای این فــرد صادر 
می‌شود. پس‌ازآن هم سازمان جمع‌آوری و فروش 
امــوال تملیکی اســتان به‌عنــوان نماینــده دولت 
بر اســاس قوانین خودشــان خــودرو را معــدوم یا 

قطعه‌بندی می‌کنند.
وی دربــاره چگونگــی ورود این خــودرو به داخل 
کشــور افــزود: ایــن خودروهــا معمــولًا از مــرز 
افغانستان به ‌قصد اوراق وارد کشور می‌شود. این 
خودرو هم ظاهراً بــه این قصــد در تعمیرگاه بوده 
اســت. این‌ها از گمــرک عبــور نمی‌کنــد، بلکه از 

مرزهای کناره‌ای وارد می‌شود. 

به دستور دادستان عمومی و انقلاب 
شهرستان خواف:

۵ واحد غیرمجاز انباشت پسماند 
در خواف پلمب شد

رئیس اداره حفاظت محیط زیســت خــواف گفت: 
پنج واحــد غیرمجــاز جمــع آوری و خریــد و فروش 
پسماند در داخل شهر خواف به دستور مقام قضایی 

پلمب شد.
ســعید شــفیعیان در گفت‌وگو با مهر اظهــار کرد: 
فعالیــت بــدون ضابطــه و غیــر مجــاز پنــج واحــد 
جمــع آوری و خریــد و فروش پســماند باعــث بروز 
نارضایتی برای مجاوران و باغداران شهر خواف و 
نازیبایــی منظــر شــهری شــده بود کــه با گــزارش 
حفاظت محیط زیســت شهرســتان و دســتور مقام 

قضایی پلمب شد.
رئیس اداره حفاظت محیط زیســت خواف افزود: 
در مــاه گذشــته و طــی یــک برنامــه ســه مرحله‌ای 
کوتاه‌مدت، میان مدت و بلند مدت که برای سامان 
دهــی آن هــا تدویــن شــده بــود، مهلتــی ۱۵ روزه 
برای رفع برخی از مشــکلات آن ها اعلام شــد، اما 
متأسفانه پس از طی این زمان، متصدیان واحدهای 
مذکور هیچ اقدامی برای رفع مشکلات خود انجام 

ندادند.
شــفیعیان گفــت: در یــک برنامــه کــه نیازمنــد 
زمــان بیشــتری بــرای اجــرا خواهدبود،مدیریت 
شــهری خواف بنا بــه آیین‌نامــه مشــاغل مزاحــم 
شــهری مکلــف بــه تعطیلی دایــم یــا انتقــال این 
واحدها خواهد بــود ولی تا آن زمــان این واحدها 
باید فرایند کاری خود را بــه نفع مجاوران و مردم 

اصلاح کنند.

اخبار

گوناگون

مدیرکل اتباع و مهاجرین خارجی خراسان 
رضوی خبر داد:

صدور 15000 دفترچه اربعین برای 
اتباع مقیم استان 

مدیرکل اتبــاع و مهاجریــن خارجی اســتانداری 
گفــت: تاکنــون دفترچه‌هــای اربعیــن 15 هــزار 
نفر  از اتباع مقیم اســتان تحویل‌شــده است.سید 
علی  قاســمی، مدیرکل اتباع و مهاجرین خارجی 
اســتانداری به خراســان رضــوی گفــت: آن چــه 
در حــوزۀ افــراد دارای کارت‌هــای آمایــش و گذر 
خانوادگی اســت؛ بیــش از 21 هــزار نفــر از اتباع 
افغانســتانی مقیم خراســان رضوی بــرای زیارت 
اربعیــن ثبت‌نام کرده‌انــد و تاکنــون دفترچه‌های 
اربعین 15 هزار نفر تحویل‌شده است؛ قاعدتاً باید 
رفته باشــند ولی با توجه بــه این که مــرز خروجی 
برای این افراد شلمچه است تا زمانی که خوزستان 
میزان ورود و خــروج را اعلام نکند، آمار مشــخص 
نمی‌شــود و هنوز اطــاع نداریم چه تعــداد از این 
افراد خارج‌شــده‌اند.وی افزود: تنها بحثی درباره 
چــاپ باقی‌مانــده دفترچه‌ها به وجود آمده اســت 
که در حــال پیگیری از تهران هســتیم، این درباره 
افرادی اســت که دارای کارت آمایــش و گذرنامه 
خانوادگی هســتند. تعداد دیگری از اتباع دارای 
کارت هویت هســتند که صــدور دفترچــه و اعزام 
آن‌ها به اربعین نیز در حال پیگیری است.قاسمی با 
اشاره به توانایی نداشتن  طرف عراقی برای انجام 
تعهداتش بــرای اتباع ایرانی و عراقــی در دو هفته 
گذشــته گفت: به دلیل نبود زیرســاخت‌های لازم 
در عراق برای پذیرش این تعداد از زائران ایرانی و 
اتباع در دو هفته گذشته شاهد بسته شدن مرز نیز 
بودیم، در کنار این موضــوع بحث دفترچه‌‎ها مزید 
بر علت شد و عراق در حوزه دفترچه‌ها مباحثی را 
مطرح کرد به همین دلیل در مرز برگه‌ای به‌عنوان 
تأییدیه دفترچه اربعین برای اتباع صادر می‌شد تا 

بتوانند وارد عراق بشوند.

هیچ ورودی از افغانستان نداشتیم	•
مدیرکل اتبــاع و مهاجریــن خارجی اســتانداری 
در پاســخ به این ســوال کــه آیــا زائــران اربعین از 
افغانســتان نیــز تاکنــون وارد ایران برای ســفر به 
عراق شــده‌اند؟ گفــت: تاکنــون اصــاً ورودی از 
افغانســتان نداشــته‌ایم و حتی یک مــورد روادید 
مربوط به اربعین برای اتباع افغانستانی به‌عنوان 
زائر صادر نشــده اســت و مــا ورود هیچ زائــری  را 
از مــرز دوغــارون نداشــته‌ایم؛ هرچنــد تمــام 
زیرساخت‌های لازم برای ورود زائران افغانستانی 

را از مرز دوغارون تا شلمچه فراهم کرده بودیم. 
وی افزود: این موضوع به لزوم توافقات حاکمیت 
افغانســتان بــا عــراق و موافقــت دولــت عــراق 
برمی‌گردد.قاسمی درباره درخواست برای ورود 
زائران افغانســتانی به ایران برای ایــام پایانی ماه 
صفر و شــهادت امام رضــا )ع( نیز اظهــار کرد: در 
این باره اداره کل اتباع هنوز ورودی نداشته است 
ولی متقاضی بــرای حضور در دهه آخــر ماه صفر 

زیاد است.

تست فرد مشکوک به وبا  در قوچان 
منفی شد

ایشــان زاده /  مدیــر روابــط عمومــی شــبکه 
بهداشــت و درمــان قوچــان گفت: یک شــهروند 
قوچانــی در بازگشــت از مــرز عراق مشــکوک به 
وبا بود که قبــل از عزیمت به قوچان از وی تســت 
گرفته شــد و به مدت یــک هفته در تهران به ســر 
برد و ســپس به قوچان بازگشــت. حاتمی افزود: 
در ایــن جــااز او آزمایش و تســت مجــدد و دقیق 
گرفته شــد که نتیجه منفی بود و هیچ گونه علایم 
بیمــاری مشــاهده نشــد ، در نتیجه تســت اولیه، 
واقعی نبوده اســت. وی تاکید کرد:  خوشبختانه 
تاکنون هیــچ مــوردی از وبا در قوچان مشــاهده 

نشده است.

7اقتصادی-سیاسی 
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گزارشی از تحول جدید  پروژه احداث قطار سریع السیر مشهد- تهران که بیش از یک دهه از مطرح شدن آن می گذرد  

مگاپروژه 20 میلیارد   دلاری 
مسعود حمیدی/ معاون اجرایی رئيس جمهور 
روز گذشته از توافق با وزیر راه برای تکمیل طرح 
های کلان راه آهن کشور از محل تهاتر نفت خبر 
داد کــه یکــی از این پــروژه های مهم ایــن توافق 
پروژه قطار ســریع الســیر تهران - مشهد است . 
قطار سریع‌السیر مشــهد تهران؛ مگا پروژه 20 
میلیارد دلاری‌ که قرار است به‌صورت تهاتر نفتی 
بر اســاس اجماع ملی سرنوشــتی ماننــد برقی 
سازی خط آهن مشهد تهران یا آزادراه حرم تا حرم 
نداشته باشــد،  اما تأمین این منابع از کجا و چرا 
این پروژه جایگزین برقی سازی خط آهن شده، 
ضمانت اجرایی آن چیســت؟ برای یافتن پاسخ 

این سوالات گزارش را بخوانید.
برای عموم مردم ســفر به مشهد، سفری زیارتی 
اســت زیرا مســافتی که باید طی کننــد حداقل 
از مبــدأ تهران بیــش از نصف روز زمــان می‌برد. 
همین یک جمله خود گویای بسیاری از مسائل 
است. دومین کلان‌شهر کشور، بزرگ‌ترین بنگاه 
اقتصادی خدماتــی در حوزه هتل و رســتوران، 
گوشه کشــور واقع‌شــده و دسترســی به آن تنها 
در قالب ســفر زیارتی تعریف می‌شــود. مسافت 
هزار کیلومتری از پایتخت به عاملی ضد توسعه 
برای خراسان رضوی تبدیل‌شده است، دلیلش 
هم مشخص اســت؛ با افزایش فاصله فیزیکی با 
مرکز معمولًا سطح دسترسی‌ها کاهش می‌یابد 
و کاهش دسترسی‌ها عاملی ضد توسعه است. 
حال تصور کنید مسافت هزار کیلومتری مشهد 
تهران را به‌جای نصف روز در دو ساعت طی کنیم و 
حتی برای کارهای اداری هم صبح به تهران برویم 
و ظهر به مشهد بازگردیم و برعکس آن وقت شاهد 
انقلاب خواهیم بود؛انقلاب در دسترسی، چیزی 
مانند تونل زمان.همین الان مشهد سالانه حدود 
40 میلیون زائر را پذیراست زائرانی که حدود 30 
ساعت مسافت را طی می‌کنند تا به مشهدالرضا 
برسند، اقتصاد مشهد متکی بر خدمات زائر محور 
است البته در بخش‌هایی مانند پوشاک، تولیدات 
کشاورزی معادن هم ‌مانند هتلداری و رستوران 
مشــهد قطب اقتصادی اســت اما فاصله زمانی 
دسترسی مانعی عمده اســت. خراسان رضوی 
ازنظر زیرساخت‌های جاده‌ها و شاهراه‌ها مانند 
بزرگراه و آزادراه جزو اســتان‌های فقیر اســت و 
پروژه‌های زیادی وجود دارد که دولتیان به اسم 
مشــهد الرضا کلنگ زنی کردنــد و بهره‌برداری 
سیاسی آن را کردند اما بعضاً به سرانجام نرسیدند 
یــا به‌طورکلی فراموش شــدند؛ نمونــه آن پروژه 
برقی سازی راه‌آهن مشهد- تهران، آزادراه حرم 
تا حرم، قطار مشهد- زاهدان، قطار مشهد گرگان 
و حتی پروژه‌های درون اســتانی ماننــد آزادراه 
مشــهد چناران. پروژه‌هایی که دولت‌ها و حتی 
مدیران اســتان وقت با کلی بــزرگ نمایی آن‌ها 
را کلنگ زنی کردند و وعده  دو و ســه ‌ساله برای 
بهره‌برداری دادند اما بعد از یک دهه هنوز روبان 
افتتاح شان به دست هیچ مسئولی قیچی نشده 
است.اما امروز مدیران دولتی »مگا پروژه‌ای« بر 
سر زبان‌ها انداخته‌اند، استاندار خراسان رضوی 
احداث» قطار سریع‌الســیر« مشــهد- تهــران را 
جزو 3 پروژه اصلی استان در دوره مدیریت خود 
معرفی کرده است. پروژه‌ای که 11 سال پیش در 
دولت دهم مجوز گرفت و حتی برخی مطالعات 
آن توســط کارشناســان آلمانی انجام‌شــده بود 
ولی باروی کار آمدن دولت تدبیر و امید این پروژه 

به‌طورکلی فراموش شد و پروژه» برقی سازی خط 
آهن مشــهد تهران« جایگزین آن شــد، پروژه‌ای 
که در طول هشــت  عملکرد اجرایی‌اش »صفر« 
بود زیرا ســرمایه‌گذار اصلــی آن چینی‌ها بودند 
که با تشــدید تحریم‌ها به رغم آن که در بالاترین 
سطح یعنی ریاســت جمهوری توافق آن را امضا 
کرده بودنــد پا پس کشــیدند و این پــروژه هم به 
آرشــیو تاریخی پروژه‌هــای بی‌ســرانجام دولت 
ســپرده شــد. حالا دولت ســیزدهم می‌خواهد 
مسیر هزار کیلومتری مشهد- تهران را با احداث 
قطار سریع‌الســیر کوتاه کنــد. پــروژه‌ای که در 
ذیل راهبرد ســهل ســازی زیارت مشــهد الرضا 
تعریف‌شده است. بدون شــک اولین واکنش به 
این وعده این  اســت که با توجه به کسری شدید 
بودجه دولت از یک‌سو، نبود زیرساخت‌های لازم 
و فناوری مورد نیاز و تحریم‌ها، این پروژه هم مانند 
ده‌ها پروژه دیگر بخشی از اعتبارات دولتی را به 
خود اختصاص می‌دهد و مطالعــات آن انجام و 
سپس بایگانی می‌شود.هر چند مرتضوی معاون 
اجرایی رئيس جمهور از تهاتر نفت به عنوان محل 
تامین بودجه این پروژه سخن به میان آورد ه است  
موضوعی کــه باید در عمل دیــد تاچه حد تحقق 

خواهد یافت .

چرا سریع‌السیر به جای برقی سازی	•
اما در چنیــن شــرایطی اولویت اســتان اجرای 
پروژه برقــی ســازی خط آهــن مشــهد- تهران 
اســت یا احداث خط قطار سریع‌السیر مشهد- 
تهران؟ معــاون عمرانی اســتانداری خراســان 
رضوی معتقد است اولویت استان به لحاظ فنی 
اجرای خط قطار سریع‌الســیر است. خدایی به 
خراســان رضوی می‌گوید: تفاوت اصلی این دو 
پروژه»سرعت« قطار است و هدف ما این است که 
فاصله زمانی بین مشهد- تهران را کوتاه‌تر کنیم 
که خروجــی آن ایجــاد ظرفیت‌هــای اقتصادی 
به ویژه در حــوزه زیــارت خواهد بود، زیــرا قطار 
سریع‌السیر فاصله زمانی مشهد- تهران را به دو 
یا سه ساعت تقلیل می‌دهد درحالی‌که با برقی 
سازی خط آهن نهایت سرعت 200 کیلومتر در 
ساعت خواهد بود و ســرعت واقعی آن به‌مراتب 

کمتر است.

اجماع ملی و مصوبات سطح کلان	•
معاون اســتاندار با تأکید بــر این کــه پروژه‌های 
کلان نیازمنــد اجماع ملی اســت، می‌گوید: در 
استان همگان بر اجرای این پروژه متفق هستند 
و مأموریت ما ایجاد اجماع ملی برای اجرای پروژه 
قطار سریع‌السیر مشهد تهران است و باید اعلام 

کنیم اجماع ملی در خصوص این پروژه به وجود 
آمده و چندین اقدام صورت گرفته است؛ اول این 
که شــورای ملی زیارت به ریاست رئیس‌جمهور 
پروژه قطــار سریع‌الســیر مشــهد را بــه تصویب 
رساند، در هیئت دولت نیز این پروژه به تصویب 
رسید و بنا شــد تا پایان شــهریور به هیئت دولت 
گزارش داده شــود، وزارت راه و شهرســازی این 

پروژه را در اولویت کاری خود قرار داد.

تهاتر نفت برای تأمین مالی این مگاپروژه	•
اما »مگاپروژه ای« مانند احداث قطار سریع‌السیر 
چگونه تأمین مالی می‌شــود؟ معــاون عمرانی 
استاندار می‌گوید: تأمین مالی چنین مگاپروژه 
ای با اعتبارات اندک و محدود دولتی امکان‌پذیر 
نیســت به همین دلیل توافقــات و پیگیری‌های 
اولیه صورت گرفته که این پروژه یا از طریق »تهاتر 
نفت« یا »مشــارکت و ســرمایه‌گذاری خارجی« 
تأمین مالی شــود که تا دو مــاه آینده جمع‌بندی 

لازم دراین‌باره به نتیجه خواهد رسید.

20 میلیارد دلار سرمایه‌گذاری لازم است	•
احداث راه‌آهن سریع‌السیر مشهد تهران چقدر 
هزینــه دارد؟ خدایــی می‌گویــد: بــرآوردی که 
انجام‌شــده احداث این پروژه با تأمین »نسل دو 
HIGH SPEED« چیــزی حــدود »20 میلیــارد 
دلار« اعتبــار نیــاز دارد کــه در مقایســه بــا دیگر 
پروژه‌ها عدد بسیار بزرگی است. البته می‌توان 
این پروژه را با خط نســل اول اجرا کرد که حدود 
12 میلیــارد دلار ســرمایه‌گذار لازم دارد امــا 
خطوط نسل یک برای پروژه‌ای که ممکن است 
10 سال دیگر به بهره‌برداری برسد عملًا صرفه 

اقتصادی ندارد و از رده خارج خواهد شد.
تأمیــن خــط نســل دو HIGH SPEED از کجــا و 
چگونه انجام می‌شــود؟ خدایــی می‌گوید: هم 
اکنــون تجربه خوبــی در اجــرای این خــط آهن 
بین اصفهــان و تهران در حــال انجام اســت که 
برای بومی‌سازی قطارهای سریع‌السیر تلاش 
می‌شود. در پروژه قطار سریع‌السیر مشهد تهران 
ما درصدد هستیم» دانش فنی« این خط را وارد 
کشور کنیم و صرفاً مسئله»تجهیزات« مورد نیاز 
نیســت.اما این خط سریع‌السیر مسیر جدیدی 
است یا بناست از همین ظرفیت موجود خطوط 
راه‌آهن استفاده شود؟ معاون استاندار می‌گوید: 
قطار سریع‌السیر کلًا یک فناوری جدید است و 
نمی‌توان از بســترهای فعلی استفاده کرد. باید 
توجه داشت برقی سازی خط آهن مشهد- تهران 
آورده مهمی بــرای ما نخواهد داشــت در نهایت 
می‌خواستیم روی خط آهن فعلی که معلوم نبود 

توانایی آن را داراست یا خیر سرعت قطار را 40 یا 
50 کیلومتر افزایش دهیم. از سویی پروژه قطار 
سریع‌السیر هنوز به »طرح اجرایی« تبدیل نشده 
است که بتوان درباره مسیر و میزان  کار عمرانی 
آن صحبت کــرد و باید مطالعات فنــی آن انجام 
شود. مطالعاتی که در سال 91 درباره این پروژه 
انجام‌شده برای امروز کاربردی ندارد و مطالعات 

از ابتدا باید انجام شود.

بازهم چینی‌ها 	•
معاون امــور عمرانــی اســتاندار دربــاره این که 
بناســت تأمیــن مالــی ایــن پــروژه در قالــب 
قراردادهای »BOT« باشد  یا روش دیگری مدنظر 
است می‌گوید: بعید اســت به روشBOT باشد 
بیشتر موضوع تهاتر نفت است که پیگیری‌های 
جدی دراین‌باره در حــال انجام اســت که هم با 
ســرمایه‌گذاران داخلــی و هم خارجــی در حال 
مذاکره هستیم.اما کدام سرمایه‌گذاران خارجی 
مدنظر اســت؟ خدایی می‌گوید: طبیعتاً در این 
شرایط طرف مورد مذاکره چینی‌ها هستند مگر 
شرایط تغییر کند. فناوری این قطارها در اختیار 
کشورهای اروپایی، چینی‌ها و ژاپنی‌هاست اما 
مهم این است که ما در این شــرایط می‌توانیم از 

کجا تأمین کنیم.

بعید است به‌صورت کامل واگذار کنیم	•
چینی‌ها سابقه کاملًا منفی در اجرای پروژه‌های 
عمرانی در کشــور دارند که با تشــدید تحریم‌ها 
پروژه‌ها را کاملًا رها می‌کنند، چه ضمانتی وجود 
دارد که این بار به وعده خود عمل کنند؟ معاون 
استاندار می‌گوید: این نکته مهمی است اما فعلًا 
فضای کشور به‌گونه‌ای اســت که بعید می‌دانم 
بخواهیم پروژه‌ای را به‌صورت »کامل« در اختیار 
سرمایه‌گذار خارجی قرار دهیم. یعنی یا به‌صورت 
»ورود دانش فنی« یا »مشارکت اجرایی« خواهد 
بود و اجرای این پروژه در اختیار کشور خواهد بود 
و دلیلش هم تجربیات گذشته است که ما در یک 

فضای خلأ   قرار نگیریم.

اولویت هلدینگ های داخلی است	•
 آیا بهتر نیســت به‌جای ســرمایه‌گذار خارجی، 
مانند پروژه انتقــال آب خلیج‌فــارس پروژه خط 
آهن سریع‌السیر مشهد- تهران را به »هلدینگ 
هــای داخلی« واگــذار کرد؟ خدایــی می‌گوید: 
قطعاً یکــی از اولویت‌های ما جذب مشــارکت و 
ســرمایه‌گذاری هلدینــگ های داخلی اســت و 
تابه‌حال مذاکراتــی هم در این باره  داشــتیم که 
تا یکی، دو ماه آینده مشــخص می‌شود.مشــهد 
همیشه محلی برای»خودنمایی « مسئولان بوده 
که پــروژه‌ای بزرگ و کلان کلنگ زنی می‌شــود 
اما به سرانجام نمی‌رسد، برقی سازی خط آهن 
مشــهد- تهران، آزادراه حــرم تا حــرم و چندین 
ابر پروژه دیگر که تنها کلنگ زنی شــدند ولی به 
سرانجام نرسیدند، چه ضمانتی وجود دارد این 
پروژه مانند پروژه‌های قبل نشود؟ معاون عمرانی 
استاندار می‌گوید: دلیل اصلی این است که در 
پروژه‌های قبل» اجماع ملی« برای اجرایی کردن 
آن‌ها وجود نداشت، از سویی مقدمات و مطالعات 
دقیق برای پروژه‌هــا انجام نمی‌شــود و یک‌باره 
اجرای آن‌ها شــروع می‌شــد و این باعث می‌شد 

پروژه‌ها با یک تلنگر از دور خارج شوند.


