
از میان خبرها

گوناگون

امروز؛ پایان دورکاری ادارات 

استانداری خراســان رضوی اعلام کرد: دورکاری 
ادارات این اســتان که پیش از این به واسطه سرما و 
مدیریت مصرف گاز اعمال شده بود با افزایش دما به 

روال معمول گذشته بازمی گردد.
بــر اســاس اطلاعیــه روابط عمومــی اســتانداری، 
فعالیــت همــه دســتگاه های اجرایــی، اداره هــا، 
بانک ها و نهاد های عمومی از چهارشــنبه ۲۸ دی 
بدون اســتفاده از گاز و فقط با اســتفاده از سوخت 
جایگزین برای تامین گرمایش، به صورت حضوری 

و طبق روال معمول خواهد بود.
 همچنین فعالیت تمامی مدارس، مراکز آموزشی 
و دانشــگاه ها از روز شــنبه اول بهمــن بــه صــورت 
حضــوری خواهــد بــود، بنابرایــن ضــروری اســت 
سامانه های گرمایشی این مراکز صرفا یک ساعت 
قبل از حضور، روشــن و یک ســاعت پیــش از پایان 

فعالیت، خاموش شود.
  در اطلاعیه استانداری خراسان رضوی آمده است:
 فعالیت مراکز تجاری و خدماتی بدون اســتفاده از 

گاز و صرفا با سوخت جایگزین بلامانع است.

مدیرکل فرهنگ و ارشاد اسلامی استان:

تبیین صحیح رسانه ای یکی از 
راهکارهای مدیریت بحران است

اعلمی / مدیرکل فرهنگ و ارشاد اسلامی خراسان 
رضوی، در جلسه هم اندیشــی با اصحاب رسانه در 
تربت جــام گفت: تبییــن صحیح رســانه ای یکی از 
راهکارهای مدیریت بحران است و باید رسانه های 
شهرســتان تربت جام به این موضوع اهتمام ورزند 
تــا از ســیاه نمایی رســانه ای جلوگیــری شــود. بــه 
گزارش خراسان رضوی، حسین زاده در این جلسه 
هم اندیشی  که  صبح دیروز در مصلای الغدیر تربت 
جام برگزار شد، گفت: رسانه ها باید با درک صحیح 
از تبیین رســانه درباره موضوعات اخیر و مشکلات 
موجــود تربت جــام تولیدمحتــوا کنند و متاســفانه 
رسانه های معاند طی چند روز اخیر  از آب گل آلود 
سوءاســتفاده کردند.وی خاطرنشــان کرد: رسانه 
های محلــی تربــت جــام  قطعــاً درک صحیحی از 
موضوع بحران  گاز دارند و باید با ارائه راهکارهای 

مناسب به مدیران و مردم کمک کنند.
وی گفت: رسانه های اســتان و کشور باید عملکرد 
رســانه های بیگانــه را دربــاره وضعیت موجــود در 
تربت جــام، با پررنگ کــردن اتفاقــات خوب خنثی 

کنند.

۳اقتصادی-سیاسی 
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شخصی به نام »تیمور« 
در ترکمنستان به طور 

مثال،۵۰۰ واگن 
را از شرکت های 

ترکمنستانی،  آن هم با 
پول شرکت های ایرانی 

یک ساله  اجاره کرده است 
و هر قیمتی که می خواهد 

اعلام می کند

واگن های فساد! 
پشت پرده بازار سیاه اجاره واگن های صادراتی و حق العمل کاری  با کارت بازرگانی دیگران چیست؟ 

تاجر می خواهد با این کار 
تعهدات ارزی را دور بزند، 

می خواهد مالیات واردات 
را پرداخت نکند. البته توجه 
داشته باشید که حق العمل 

کارها با کارت خودشان، 
کالا صادر نمی کنند، بلکه 
دلال هستند که هم واگن 
تهیه می کنند و هم کارت 

بازرگانی

مســعود حمیــدی/ واگن هــای صادراتی لقمه 
چربی اند کــه در بــازار ســیاه معامله می شــوند و 
تاجران ناچار بــه پرداخت چند هزار دلار بیشــتر 
برای کرایه آن ها هستند، چرا دولت این واگن ها را 
به بخش خصوصی داده است  و چرا برخی تاجران 
حاضرند این هزینه را بپردازند؟ نقش حق العمل 

کارها در این میان چیست؟
بــه گــزارش خراســان رضــوی، آســیای مرکزی 
محصــور در خشــکی، بعد از فروپاشــی شــوروی 
در دهــه 9۰ میــلادی در قالــب کشــورهای 
CIS  )مشــترک المنافــع( بــه مهم تریــن مقصــد 
صادرات و ترانزیت ایران تبدیل شد، نه تنها قرابت 
فرهنگی و تاریخی بلکه موقعیت ژئواکونومیکی 
ایران به عنوان به صرفه ترین مسیر دسترسی این 
کشــورها به آب های آزاد و بــازار جهانــی و وجود 
زیرســاخت های لازم ازجملــه خطــوط ریلــی و 
جاده ای مناســب،   فرصتی ایده آل برای توســعه 
تجارت کشــور به خصوص دروازه ارتباطی یعنی 
استان خراســان رضوی با این کشــورها را فراهم 
کرده بود، اما در طول ســه دهه گذشــته عملکرد 
نامطلــوب مبتنی بر منافــع کوتاه مدت و توســعه 
نیافتن زیرســاخت ها، انطبــاق نیافتــن و تقویت 
نشدن روابط دیپلماتیکی باعث شد این کشورها 
کــه در گذشــته به طور کامــل وابســته به ایــران و 
صادرات ایران بودند، حتی مرز خود را چندین ماه 
با ایران مسدود کنند )نمونه آن گربه رقصانی های 
گمرکی ترکمنستان است( و رقبای جدی مانند 
ترکیه و چین به تدریــج جای ایــران را در بازار این 
کشورها بگیرند. شاید رقابت در عرصه جهانی هم 
با کشورهایی مانند چین و ترکیه پیچیدگی های 
خود را داشته باشد،اما گاهی موانع پیش پاافتاده 
داخلی که با یک تصمیم مدیریتی ساده می توان 
آن ها را رفــع کرد، چنان ضربه ای بر پیکر توســعه 
صــادرات کشــور می زند کــه آثــار آن تــا مدت ها 
جبران پذیر نیســت؛ نمونه آن »معضل واگن های 
صادراتــی« اســت.حمل ونقل ریلــی مزیت های 
بسیاری نسبت به حمل ونقل جاده ای به خصوص 
در حــوزه ترانزیــت و صــادرات دارد. کشــورهای 
آسیای مرکزی به لحاظ زیرساخت ریلی وضعیت 
مناســبی دارند، اما یک تفاوت عمده وجود دارد؛ 
این که خطوط ریلی کشورهای آسیای مرکزی با 
خطوط ریلی اروپایی کاملًا متفاوت اســت و تنها 
بوژی ها و واگن هــای تولیدی این کشــورها قادر 
به تردد در این مسیرها هستند. دلیل این تفاوت 
به جنگ جهانــی بازمی گردد کــه اتحاد جماهیر 
شوروی برای این که بتواند در جنگ با اروپایی ها 
جلوی ورود قطارهای جنگی اروپا به خاک خود را 
بگیرد خطوط ریلی اش را تغییر داد و این میراث تا به 
امروز ماندگار شده است. بنابراین برای تردد ریلی 
در این کشورها صادرکنندگان کالا ناچار هستند از 
واگن های ترکمنستانی و ازبکستانی یا قزاقستانی 
اســتفاده کنند؛ یعنی تاجر که می خواهــد از مرز 
سرخس محموله خود را به این کشورها ببرد باید 
منتظر یک واگن ترکمنستانی خالی باشد تا بتواند 
محموله خود را به این کشــورها صــادر یا ترانزیت 
کند. تا حــدود چهار ســال پیش راه آهن کشــور، 
متولی تامین واگن های صادراتی و مراوده با طرف 
ترکمنستانی بود، اما در ســال 97 به درخواست 
برخی تاجران خراسانی تهیه واگن های صادراتی 
به بخش خصوصی واگذار شــد و عملًا راه آهن از 
وظیفه حاکمیتی خود شانه خالی کرد و تنها صدور 
مجوز را برعهده گرفت و چرخه و بازاری جدید برای 
اجاره واگن های صادراتی دایر شد که تا پیش  از این 
وجود نداشــت.اکنون تاجران برای صادر کردن و 
ترانزیت کالای خود به کشورهای آسیای مرکزی 
باید به یک شــرکت خصوصی درخواســت بدهند 
تا واگن را از طرف ترکمنستانی تامین کند که این 
فرایند به ایجاد بازار غیررســمی و به ادعای رئیس 
کمیســیون تجارت اتاق مشــهد، بازار سیاه دلالی 
منجر شده است که در آن مبالغ دلاری خلاف قانون 
مطالبه و مراوده می شــود که در هیچ سند رسمی 

ثبت نمی شود.

راه آهن از مسئولیتش شانه خالی کرد	 
رئیس کمیســیون تجارت اتاق بازرگانی اســتان 
معتقد است تامین واگن برای صادرات و ترانزیت، 
»وظیفه راه آهن« است و دولت معمولًا جاهایی را 
که برایش هزینه دارد و  بخواهد از زیر آن شانه خالی 
کند به بخش خصوصی واگذار می کند. چهار سال 
پیش عده ای از تاجران یک درخواست»ناشیانه« 
بــه وزارت راه و شهرســازی دادند کــه واگن های 
صادراتی آزادسازی شــود. این افراد اکنون خود 
واگن اجاره می دهند، اما مســئله این جاست که 
راه آهن بودجه واگن ها را از دولت می گیرد، اما در 
تامین واگن ها مسئولیتی متقبل نمی شود و وزارت 

راه از این درخواست ناشیانه  ،  سوءاستفاده کرد.

3هزار دلار اختلاف	 
روشــنک می گوید: اکنــون شــرایطی پیش آمده 

اســت که برای اجاره یک واگن صادراتی ۵۰۰ تا 
۳۵۰۰ دلار دریافت می شود که این پول هیچ جا 
ثبت نمی شود و این واگن ها همان واگن هایی است 
که پیش ازاین راه آهن وارد می کرد و اکنون عده ای 
سر راه و گردنه ایســتاده اند و برای اجاره واگن ها 
باج می گیرند، یعنی در ترکمنستان عده ای ۲۰۰ 
دلار حق واسطه  و در ایران هم عده ای ۳ هزار دلار 
می گیرند تا واگن دست تاجر برسد و این پول هیچ 

جا ثبت نمی شود.
رئیس کمیسیون تجارت اتاق مشهد مدعی است 
که اســامی کســانی را که درخواســت آزادسازی 
داده اند و امروز خود فروشنده واگن هستند به مقام 
های رسمی داده است و می گوید: بعد از آزادسازی 
واگن ها هزینه اجــاره واگن ها به طور متوســط ۳ 
هزار دلار افزایش یافته است، درحالی که تمامی 
فرایندهای تامیــن و بارگیــری واگن هــا زیر نظر 

راه آهن انجام می شود.
روشنک معتقد اســت تا پیش از آزادســازی، این 
نابســامانی و قیمت هــای عجیــب درخواســتی 

ترکمنســتان  طــرف  از 
وجــود نداشــت و بعدازایــن 
آزادســازی، عــده ای از ایران 
به ترکمنســتانی ها این رویه 
را یاد داده انــد و اکنون درگیر 
تضاد منافع هستیم. در حالت 
طبیعی کشــورهای آســیای 
مرکــزی بــه کالا نیــاز دارند و 
واگن می فرستند، اما عده ای 
ایــن وســط ســر گردنــه بگیر 

شده اند.
رئیس کمیسیون تجارت اتاق 
بازرگانــی اســتان می گوید: 
تنها راه حذف این بازار ســیاه 
این است که راه آهن به وظیفه 

ذاتی اش عمل و واگن را تامین کند و در اختیار تاجر 
قرار دهد، هر هزینه ای هم بخواهد بگیرد، حداقل 

یکسان و رسمی خواهد بود.

وقتی دلالان، حاکم اجاره واگن اند	 
رئیس اتحادیه صادرکنندگان اســتان، مشــکل 
را نابســامانی در تامین واگن هــا می داند. کاظم 
شیردل در گفت وگو با خراسان رضوی اظهار می 
کند: ما اکنون مشکل کمبود نداریم بلکه تامین آن 
منطبق با درخواست صادرکننده نیست. راه آهن 
به ۸۰ شرکت بخش خصوصی مجوز تامین واگن 
داده اســت و این شــرکت ها در یک رقابت ناسالم 
به طرف ترکمنســتانی نرخ هــای متفاوتی اعلام 
می کنند و جو را متشــنج کرده انــد. ما درمجموع 
۶ شــرکت  ترکمنســتانی داریم که واگــن اجاره 
می دهند، از طرف ایــران نیز از ۸۰ شــرکت تنها 
۳ یا ۴ شــرکت به  طور مســتقیم با این شــرکت ها 
در ارتباط هستند و بقیه از طریق واسطه ها با این 
شرکت ها ارتباط می گیرند و کسی نیست بر این 

مسئله نظارت کند.
رئیس اتحادیه صادرکنندگان اســتان می گوید: 
ما به شــرکت های تامین کننده اعــلام کردیم که 
یک نرخ ثابت برای اجاره واگن ها اعلام کنند، به 
طور مثال،در مرز سرخس قیمت واگن ۵۰۰ دلار 
باشد و ۲۰۰ دلار هم برای اجرت آن، ولی این کار 
انجام نمی شــود و به وضعیت تاجر نگاه می کنند 
که اگر مجبور باشد تا ۳هزار دلار هم  از او مطالبه 
می کنند،مانند اتفاقی که در روزهای سال جدید 
میلادی رخ داد و واگن 7۰۰ دلاری تا ۴ هزار دلار 
اجاره داده شــد و تاجر چاره ای جــز پرداخت این 

هزینه نداشت.

در ترکمنستان چه خبر است؟	 
وی می  افزاید: راه آهن به عنوان نهاد حاکمیتی باید 
به این وضعیت نظارت کند، به طور مثال،اعلام کند 
هر شرکتی که می تواند واگن را نهایتا با نرخ هزار 
دلار تامین کند و در اختیار تاجر قرار دهد، اعلام 
کند و مجوز شرکت هایی که حاضر نیستند این کار 
را انجام دهند،باطل کند تا طرف ترکمنســتانی 

هم از این وضعیت سوءاســتفاده نکند. شــخصی 
به نام »تیمور« در ترکمنستان به طور مثال،۵۰۰ 
واگن را از شرکت های ترکمنستانی،  آن هم با پول 
شرکت های ایرانی یک ساله  اجاره کرده است و هر 

قیمتی که می خواهد اعلام می کند.
رئیس اتحادیه صادرکنندگان می گوید: خروجی 
این بــازار دلالــی بــرای اجــاره واگن هــا افزایش 
هزینه صادرات است  و درنتیجه قیمت تمام شده 
کالاهــای صادراتی مــا افزایش می یابــد و ارزش 
رقابتی خود را با کشورهای رقیب از دست می دهد 

و این کاملًا به ضرر تجارت خارجی کشور است.

آن روی دیگر سکه و ترفند تاجران	 
مدیرعامل شــرکت »دریاداران طــوس« به عنوان 
یکی از شرکت های رسمی تامین کننده واگن های 
صادراتــی، روی دیگر داســتان بازار ســیاه اجاره 
واگــن صادراتی را بازگــو می کند. »هــادی زاده« 
در گفت وگو با خراســان رضوی اظهــار می کند: 
یکی از دلایل رونق این بازار این است که گروهی 
کارت هــای  از  تاجــران  از 

»حق العمل کاری« استفاده 
می کنند و ســند صــادرات 
را خودشــان نمی کشــند و 
کسانی که حق العمل کاری 
می کنند هزینه های حمل 
کالا را هم جــزو هزینه های 
خود اعمال می کنند؛یعنی 
بین شــرکت اجــاره دهنده 
واگن و صادرکننده همیشه 
یک »حق العمل کار« وجود 
دارد و ما ارتباط مستقیمی 
بــا صادرکننــده نداریــم و 
نمی دانیم محموله متعلق 
به چه کسی اســت و در این 

میان سود اصلی را دلال می برد.

نقش حق العمل کارها	 
وی می افزایــد: هرکســی که ســند صادراتی را 
می کشد موظف است هزینه حمل و خدمات را 
پرداخت کند. الان شما اگر به ســالن صادرات 
راه آهن بروید نه صادرکننده ای آن جا نشســته 
است و نه شرکت حمل ونقل کننده، درحالی که 
سیاست این بود که در این سالن صادرکننده با 
حمل ونقل کننده به صــورت توافقی قراردادی 
منعقد کنند و کار صادرات انجام شود، اما اکنون 
یک عده دلال کارت حق العمل کاری نشسته اند 
و صادرکننده با آن ها تماس می گیرد که ســند 
صادراتی برای آن ها بگیرد که در این فرایند بنده 
اجاره دهنده واگن هیچ وقت صادرکننده اصلی 
را نمی بینم.مدیرعامل می گوید: به طور مثال، 
شرکت فولاد خراسان با شرکت دریاداران طوس 
قرارداد می بندد و کاملًا شــفاف است، بالطبع 
چون ارتباط مســتقیم و شفاف اســت، شرکت 
فولاد هزینه ای کمتر  پرداخت می کند، اما وقتی 
یــک تاجــر نمی خواهــد از کارت بازرگانی اش 
استفاده کند و از حق العمل کار استفاده می کند 

هزینه ای بیشتری متحمل می شود.

گربه رقصانی ترکمنستانی ها	 
وی دلیل بعدی به وجود آمدن بازار سیاه اجاره 
واگن های صادراتــی را سیاســت های راه آهن 
می داند و خاطرنشــان می کند: الان هرکسی 
با ارائــه کارت ملــی بــه راه آهن می توانــد واگن 
وارد کنــد خروجی این سیاســت این می شــود 
که شــرکت رســمی اگر برای یک واگن ۵ هزار 
دلار به طرف ترکمنســتانی پیشنهاد بدهد فرد 
دیگری ۵۲۰۰ دلار پیشــنهاد می دهد و طرف 
ترکمنستانی هم به گونه ای اســت که اگر امروز 
یک حرفی بزند فــردا آن را نقض می کند. طرف 
ترکمنستانی اول هر فصل یک نرخ جدید اعلام 
می کند یا وقتی متوجه می شود ما به واگن های 
خاص نیاز داریم دســت کم ۱۵ درصد به هزینه 
اجاره اضافه می کند و این چالش همیشگی ما با 

طرف ترکمنستانی است.

اجاره بیش از نیمی از واگن ها توسط 	 
حق العمل کارها

هادی زاده در پایان می گوید: برخی تاجران علاقه 
ندارنــد محموله بــا کارت 
بازرگانی آن ها صادر شود، 
از طرفی تاجران ایرانی از 
شــرکت های حمل ونقل 
کننــده نــرخ نمی گیرنــد 
و  نمی کننــد  مــراوده  و 
بیــش از نیمــی از آن هــا و 
کســانی که واگــن اجاره 
می کنند،حق العمــل کار 

هستند.

چرا کارت بازرگانی 	 
دیگران؟

رئیس کمیســیون تجارت 
اتــاق بازرگانــی اســتان 

درباره دلیل اســتفاده تاجران از کارت حق العمل 
کاری و کارت بازرگانــی افراد دیگر در اســتان می 
گوید: دلیل آن مشــخص اســت، تاجر می خواهد 
با ایــن کار تعهــدات ارزی را دور بزنــد، می خواهد 
مالیات واردات را پرداخت نکند. البته توجه داشته 
باشید که حق العمل کارها با کارت خودشان، کالا 
صادر نمی کنند، بلکه دلال هســتند که هم واگن 
تهیه می کننــد و هم کارت بازرگانــی. یعنی طرف 
در راه آهن یا گمرک می نشــیند و کارت بازرگانی 
از شهرهای مختلف کشور اجاره می کند و با آن ها 
کالا صادر می کند و بعــد از چند وقت هم غیب می 
شود.روشــنک با اذعان بر این که بیــش از نیمی از 
صادرات استان دارای فساد است، می گوید: این 
رویه در همه استان ها رخ می دهد و اتاق نمی تواند 
به این موضوع نظارت کند، بلکه گمرک است که می 
داند صادر کننده واقعی است یا خیر، آیا این کارت 
بازرگانی توانایی صادرات چند میلیــون دلاری را 
دارد یا غیر واقعی است، حراست گمرک می تواند 
این مسئله را کاملا شفاف کند و جلوی این فسادها 

و صادرکنندگان غیر واقعی را بگیرد.

دولت چه کند؟	   
در پایان باید اذعان کرد با توجه به 
هدف گذاری ترانزیت ۲۰ میلیون 
تنی دولت، لازم اســت وزارت راه 
و شهرســازی و راه آهن به وظیفه 
ذاتی خــود در تامیــن واگن های 
صادراتــی عمــل کنــد تا دســت 
دلال ها و هزینه های سرســام آور 
تحمیلی صادراتــی ریلی کاهش 
یابــد و گمــرک نیــز به صــورت 
جــدی بــر عملکــرد کارت هــای 
بازرگانــی نظــارت کند تا شــاهد 
فرارهــای مالیاتی و غیب شــدن 
واردکننــدگان و صادرکنندگان 

چند میلیون دلاری نباشیم.


